La fin d'une illusion cartographique

Non, le grand canal Rhin-Rhone ne peut pas détourner le trafic rhénan vers le port de Marseille !

L'illusion cartographique, c'estapenser qu'entre Rhin et Rhéne, un petit bout de liaison manque au réseau de voies d'eau & grand gabarit nous avons pris |'exemple du port de Strasbourg, qui devrait étre le plus concerné - en tant que Erand port rhénan frangais - par un
européen. lllusion, car il s'agit d'une lecture naive des cartes, sans approche économique. lllusion, car c'est ignorer la troisiéme dimension débouché vers le sud de la France. Or, le schéma ci-dessous montre a ['évidence que son débouché naturel sur la mer du Nord (profil
du ferrain : son relief. Le franchissement d'un "seuil interbassin" est ce qu'il y a de plus coliteux en matiére de voies navigables. De sombre) ne peut pas étre concurrencé par un cahoteux et chimérique débouché sur la Méditerranée (profil clair). La situation des ports

plus, ce canal aurait foutes les chances de ne jamais étre utilisé, car il serait trop peu attractif pour les habitués du Rhin. Pour le montrer, rhénans allemands, situés plus prés de la Mer du Nord que Strasbourg, est a fortiori encore plus défavorable & Marseille.
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Profils longitudinaux comparés des voies fluviales Strashourg-Mer du Nord

[} (] ~ ]
et Strashourg-Méditerranée en cas de construction du grand canal Saéne-Rhin. \/
. . . , Etan
Chaque marche d'escalier correspond & un bief avec son écluse. dea 9
— . . . L. . . Berre
350 Rhin | Projet Sadne-Rhin via le Doubs | Sadne ' Rhéne .
| b,
2 : | [ Ecluse de K ,\oi/%
= | [ [ o PortStlouis . % ,5 %
’GE) ‘ ! ! Chaine de I'Estaque "5 ~
300 ‘ X | |
5 - | |
- ° g8 s \ , . , . \ Port de Marseille Ouest Marseille
3 2 © & | Canaux et cours d'eau navigables, écluses existantes | ort de Marseille Oues Port de Marseille Est
2 2 - 2 ! Projet d'aménagement Sadne-Rhin & grand gabarit = Fos-surMer Mer Méditerranée ort de Viarsetiie ts
£ 250+ i = = 1 |
[0}
< | £ | Un port de front de mer mal relié au fleuve
| O |
| @ | Marseille est le neuviéme port maritime du monde, et le premier port méditerranéen.
| 2 ! Mais son trafic fluvial est tres faible, alors que Rhéne et Sadne sont théoriquement
200 - b adi P k 5 s ! navigables & grand gabarit. Le port de Marseille Est n’est plus relié au Rhéne depuis
Stras ourg - Mediterranée : 877 m, = S ‘ I'effondrement du tunnel du Rove. Quant & la liaison Marseille-Ouest (Fos) avec le Rhone,
49 éCIUses, 5 iours de nGVigu'l'ion* © = _,§~ elle nécessite le franchissement d'une écluse (Port-St-Louis ou Barcarin).

Dénivellation totale : 530 meétres 4

Mannheim

Fos/Marseille

Strasbourg

Mayence

100

=
=)
Coblence

Cologne

Strasbourg - Mer du Nord : 737 km,
2 écluses, 2 jours de navigation*

Dénivellation : 143 métres

T I
0 100 km 200 300 400 500 600 700 800 900
* Meilleur temps de trajet dans le sens Strasbourg - Mer du Nord et Strashourg - Méditerranée Distance depuis Sfrosbourg , en ki|omé’rres
Rotterdam
/ 0

5 20 km

Disseldorf

50

Duishourg

4|—|_1Avgnon
<

M installations industrialo-portuaires

Outre les problémes géographiques démontrés ci-dessus, il faut noter que le Rhin débouche sur Rotterdam, premier port mondial,
a l'efficacité redoutable. Le Rhéne, lui, débouche sur Marseille-Fos, dont les problémes sont de deux ordres :

015
1. Problémes socio-économiques, non encore complétement résolus & ce jour : statut des dockers et gréves fréquentes, tarifs élevés
Mer du Nord Rotterdam de manutention pour des délais non garantis, sécurité relative des marchandises. Toutefois, ces problémes ne sont pas insolubles Rotterdam
4 et ne condamnent pas Marseille éternellement.
Le Rhin 2. Configuration naturelle trés défavorable par rapport & celle de Rotterdam (voir plans), handicap rédhibitoire. Notre but n'est
pas ici de dénigrer Marseille, qui est et doit rester un grand port méditerranéen, mais ne peut en aucun cas (et quoi qu'on fasse)
devenir un port fluvial de desserte de I'Europe du Nord. En revanche, la France a tout intérét & développer le trafic fluvial sur I'axe
Strasbourg  Rhéne-Sadne, actuellement sous-utilisé.
Trafic maritime : 290 millions de tonnes Mer du Nord
s Rotterdam S ==
; Trafic fluvial : 130 millions de tonnes

Une remarquable continuvité entre mer et fleuve
Trafic maritime : 90 millions de tonnes

Marseille Rotterdam est le premier port maritime et fluvial du monde. C'est un port d'estuaire
Trafic fluvial : 2 millions de tonnes sans écluse. Le Rhin est navigable sans écluse sur 700 km, et dessert efficacement la plus
grosse concentration industrielle de I'Europe (La Ruhr est & 300 km). La Meuse débouche
aussi & Rotterdam et assure la liaison avec la Belgique.
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