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Reseaux & trafics du nord de la France 1. La route

Un des buts annoncés du projet SNE
Routes Dunkerqute/_/ est d’alléger le trafic routier,

z Calais particulierement dense dans la
Reseau

zone concerneée.
Boulogne-sur-Mer

Mais SNE n’est sans doute
pas le meilleur remeéde a cette
( situation.

Lens
A2 .
' Douai Valenciennes La carte du trafic routier (en desous,
’ p.11), se passe de commentaires: la
Iv

Montreuil-
.sur—l\/ler

Autoroute

Autre route a

7
< route est devenue, et de loin, le mode
grande circulation e

Cambrai prépondérant. Il tire sa croissance

continue de la souplesse du porte-a-porte
et des conditions préférentielles dont il
"% bénéficie vis-a-vis des autres modes.
Saint-Quentin

[ ]
Source : IGN Avesnes

D|eppe.

/_/Azg/‘/\’
Le Havre ® -.g/—\

\o Rouen A
S Beauvais

Lisieux \

o Chacun s’accorde pourtant sur la

nécessité de réduire 'usage du camion
sur longue distance, ne serait-ce que pour
I'avenir climatique.

q [}
Vervins

Laon

Un remede évident réside dans
le rééquibrage des conditions de
concurrence : faire payer a la route ses
colts réels (usure des voies, engorgement
du trafic, pollution, accidents...) et
Mantes- interdire le dumping social. Mais
la-Jolie ~{(§ . o . I'évolution promet d'étre difficile, tant la
\"\/wrs %?iaetr%u_ route a fini par structurer I'’économie du
U 'ﬂ' xx1® siecle. Et des décisions récentes en
: > faveur de la route vont dans le mauvais
Valenton sens: report sine die de 1'écotaxe,

Evry, augmentation a 44 t du tonnage maximum
Q» des camions...
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Dunkerque

Routes

Trafic fret

Calais

S\

Trafic routier 2013
en millions de tonnes Boulogne-sur-Mer
par an “\
50 Mt Nous avons traduit Montreuil-
I i L sur-Mer
25 ovtren o - o, A
B 25w N ety Douai Valenciennes
' apartir d'une moyenne N
I 5 Mt de 70t;nr;esd;fret ‘Denain
Il Trafic autoroutes par poids four
i ) (incluant 20 % de )
I Trafic nationales ; . Abbeville )
camions circulant Cambrai A °
6000 Nombre moyen avide) vesnes
(arrondi) de poids ; 3600
lourds sur 24 h Dleppe.

Saint-Quentin
Vervins e

Source : Setra / Cerema “Péronne

Nous n’avons pas reproduit tous les
nombres (en rouge) fournis par le Setra
et qui ont servi a construire la carte.
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Pour engager le transfert modal de la
route vers les modes plus écologiques, une
forte volonté politique est nécessaire, et
elle doit étre fondée sur le pragmatisme:
en période de vaches maigres, c'est
I'utilisation optimale des voies ferrées,
fluviales et maritimes existantes qui doit
étre préférée a toute nouvelle grande
infrastructure.

Le projet de grand canal SNE est
une fuite en avant, certes susceptible
de booster les travaux publics et
— temporairement — les économies locales.
Mais il est de peu d'utilité pour favoriser
le transfert du mode routier vers les
autres modes.

En effet, les études montrent que
seule une tres faible part des 50 Mt
de marchandises qui encombrent I'A1
est « fluvialisable », & cause des types
de marchandises, des origines et des
destinations trés variés. Et le trafic de
12 Mt escompté pour SNE en 2020 est
exagérément optimiste.

Pire, ce projet tres coliteux assecherait
le financement d’aménagements plus
utiles, comme la modernisation des ports,
leur desserte efficace par chemin de fer ou
le contournement ferroviaire de Paris.

Lépaisseur des traits est proportionnelle au
trafic, en millions de tonnes par an.

Elle est a la méme échelle sur les cartes des
différents modes de transport des pages 11, 13
et 15.




