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Disparité des gabarits : taille des bateaux et convois,  
tributaire des écluses et des chenaux de navigation
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Les voies navigables ont des gabarits variés. SNE est 
envisagé au gabarit « européen », mais il serait entouré 
de tronçons à moindre gabarit. Or, le coût de leur mise 
à niveau n’est jamais ajouté à l’évaluation de SNE.
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Canal D
unkerque-Escaut

Conflans- 
Sainte-Honorine

110 x 10,5*  2,5 

Canal du Nord actuel : 
91 x 5,75  3 

110 x 9,6  2,3 

* Mouillage non conforme à la norme de 4 m prévue pour SNE.

* Mouillage non conforme à la norme de 4 m prévue pour SNE.

SNE : 
180 x 11,4  4 

143 x 11,4   3,5 

180 x 11,4   4 

150 x 22,8  4 

193 x 22,8  2,8 

(195 x 22,8  entre Anvers et Terneuzen)193 x 22,8  5,5 

186,5 x 22,8   1,9 - 2,1 

270 x 22,8 3

269,5 x 22,8   2,5 - 2,8 

180 x 11,4  3* 

285 x 34,2  10,7
(domaine maritime)

180 x 11,4  3,4* 

* Goulet du pont de Tournai  
destiné à être démoli si le projet SNE voit le jour.

VI a

VI b

VI c

VI b

VI b

V a

IV

IV

V b

II

V b

V b

VI c
V b

4 400 t 18 000 t

12 000 t

18 000 t

18 000 t

6 000 t

12 000 t

1 500 t

1 500 t

3 200 t

3 200 t

4 400 t

800 t

4 400 t
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Bateau automoteur ou pousseur 
avec une seule barge

Type de bateau ou de convoi pouvant emprunter 
un tronçon de gabarit homogène :

Pousseur avec plusieurs barges

LÉGENDE (SUITE)

Mouillage (profondeur 
d’eau) assuré une grande 
partie de l’année

   3,5 

Gabarit « standard » 
européen (dont projet  SNE)

Gabarits supérieurs

Gabarits inférieurs

Visualisation de ces 
dimensions (éch. 1/3 000)
et des bateaux adaptés.

Écluse

Pour chaque tronçon, en mètres :

Dimensions et tonnage 
maximum des bateaux 
(automoteurs ou convois) 
pouvant franchir toutes les 
écluses et tous les chenaux

180 x 11,4
4 400 t

Classe de la voie d’eau 
(Gabarit CEMT)VI a

Grand PortLE HAVRE LÉGENDE

Données 2015
Sources : VNF, CNR / ZKR
Données cartographiques :
Commission européenne
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Disparité des gabarits : capacité en conteneurs des bateaux, 
tributaire des gabarits de voies et des hauteurs de ponts

DUNKERQUE

Projet 
SNE

Conflans- 
Sainte-HonorineDomaine 

maritime

BONNEUIL-SUR-MARNE

Le transport de conteneurs 
sur de longues distances 
n’est rentable que si l’on 
peut en empiler trois 
couches au minimum sur un 
bateau.

Leur hauteur est alors 
souvent trop élevée pour 
passer sous les ponts 
routiers ou ferroviaires 
qui n’offrent pas le « tirant 
d’air » nécessaire de 7 m.

Détruire et reconstruire 
ces ponts représente 
d’énormes coûts  
financiers et 
environnementaux.

Sur l’Oise, 22 ponts seraient 
à détruire et à reconstruire 
en sus des 59 inclus dans le 
projet SNE. Gros obstacle, 
le pont historique de 
Compiègne vient d’être 
rénové…
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Canal D
unkerque-Escaut
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Pour chaque tronçon :

Nombre maximum de couches de 
conteneurs empilés sur un bateau 
(en relation avec la hauteur des ponts) :

La surface des 
rectangles 
est 
proportionnelle 
au nombre 
de conteneurs 
par bateau.

3 couches

4 couches

200 Ordre de grandeur du 
nombre maximum 
de conteneurs possible 
sur un bateau (en relation 
avec le nombre de couches 
et avec le gabarit de la voie).
Le nombre précis dépend du 
type de bateau. 
Les valeurs sont exprimées 
en EVP, « équivalents vingt 
pieds » (les conteneurs 
mesurant 20 ou 40 pieds).

2 couches

Écluse

Hauteur libre sous les ponts 
(tirant d’air, en mètres)4,35

Grand PortLE HAVRE

Données 2015
Sources : VNF, CNR / ZKR
Données cartographiques :
Commission européenne
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