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Les projets d’infrastructures sont trop souvent 
exposés et défendus sans que les citoyens, et 

même les décideurs, en aient une vision réaliste. Notre 
objet est de leur apporter des éléments visuels révélateurs.

Le projet SNE apparaît sous un jour nouveau quand on 
révèle son relief (et l’importance des travaux requis), les 
itinéraires des marchandises qu’il entend transporter, la 
disparité des gabarits fluviaux concernés…

Le Comité de liaison pour les alternatives aux canaux 
interbassins (CLAC) réalise, depuis 1977, des cartes et des 
schémas destinés à alimenter le débat sur les grands projets 
de liaisons fluviales.

Le présent opuscule n’est pas un argumentaire abouti, mais une collection de 
nos travaux graphiques en cours d’élaboration. Merci de ne pas les reproduire sans 
notre autorisation.
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